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Besondere Vertragsbedingungen des Landes Nordrhein-Westfalen zur
Einhaltung des Tariftreue- und Vergabegesetzes Nordrhein-Westfalen (BVB
Tariftreue- und Vergabegesetz Nordrhein-Westfalen)

Der Auftragnehmer ist zur Einhaltung der Vorgaben des Tariftreue- und Vergabegesetz Nordrhein-
Westfalen verpflichtet. Die weiteren Vertragsbedingungen bleiben hiervon unberuhrt. Hierzu
vereinbaren die Parteien Folgendes:

1. Einhaltung von Mindestarbeitsbedingungen
1.1. Der Auftragnehmer ist verpflichtet,

a) fir Leistungen, deren Erbringung dem Geltungsbereich
- eines nach dem Tarifvertragsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 25. August
1969 (BGBI. | S. 1323) in der jeweils geltenden Fassung fir allgemein verbindlich erklarten
Tarifvertrages,

- eines nach dem Tarifvertragsgesetz mit den Wirkungen des Arbeithehmer-
Entsendegesetzes vom 20. April 2009 (BGBI. | S. 799) in der jeweils geltenden Fassung
fur allgemein verbindlich erklarten Tarifvertrages oder

- einer nach den §§ 7, 7a oder 11 des Arbeitnehmer-Entsendegesetzes oder nach § 3a des
Arbeithehmeriberlassungsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. Februar
1995 (BGBI. | S. 158) in der jeweils geltenden Fassung erlassenen Rechtsverordnung
unterfallt,

seinen Beschaftigten (ohne Auszubildende) bei der Ausflihrung des Auftrags wenigstens
diejenigen Mindestarbeitsbedingungen einschliel3lich des Mindestentgelts zu gewahren, die in
dem Tarifvertrag oder der Rechtsverordnung verbindlich vorgegeben werden.

b) flr Leistungen im Bereich des o6ffentlichen Personenverkehrs auf Stral’e und Schiene (§ 1 Abs.
Absatz 3 TVgG) seinen Beschaftigten (ohne Auszubildende) bei der Ausfiihrung des Auftrags
wenigstens das in Nordrhein-Westfalen fir diese Leistung in einem einschlagigen und
reprasentativen mit einer tariffahigen Gewerkschaft vereinbarten Tarifvertrag vorgesehene
Entgelt nach den tarifvertraglich festgelegten Modalitaten zu zahlen und wahrend der
Ausfiihrungslaufzeit Anderungen nachvollziehen.

c) bei der Ausflihrung der Leistung seinen Beschéaftigten (ohne Auszubildende) wenigstens ein
Entgelt in Héhe des allgemeinen Mindestlohns, nach den Vorgaben des Mindestlohngesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 11. August 2014 (BGBI. | S. 1348) in der jeweils
geltenden Fassung zu zahlen. Diese Pflicht gilt auch, sofern das gemaR lit. a) und b) zu
zahlende Entgelt das Mindeststundenentgelt nach dem Mindestlohngesetz unterschreitet.

1.2. Der Auftragnehmer tragt dafiir Sorge, dass die bei der Ausfiihrung des Auftrags beteiligten
Nachunternehmen die in Ziffer 1.1. genannten Pflichten ebenfalls einhalten.

1.3. Ziffer 1.1., lit. ¢) gilt nur, sofern die ausgeschriebene Leistung im Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland erbracht wird. Ziffer 1.1., lit. ¢) gilt nicht fir Auftragnehmer, die
unter § 224 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 sowie § 226 des Neunten Sozialgesetzbuches fallen.

2. Kontroll- und Priifrecht

Der Auftraggeber ist berechtigt, die Einhaltung der unter Ziffer 1. genannten Verpflichtungen wahrend
der Auftragsausflihrung zu Uberprifen. Hierzu ist der Auftragnehmer verpflichtet,
a) dem Auftraggeber auf dessen Verlangen die notwendigen Unterlagen zur Verfligung zu stellen,

aus denen sich die Einhaltung der unter Ziffer 1. genannten Verpflichtungen zweifelsfrei ergibt.
Sofern diese Unterlagen personenbezogene Daten enthalten, erfolgt die Vorlage in
anonymisierter Form sowie unter Beachtung des Datenschutzrechts.
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b) seine Beschaftigten auf die Mdglichkeit solcher Kontrollen hinzuweisen.

3. Kiindigung aus wichtigem Grund; Vertragsstrafe
3.1. Der Auftraggeber kann den Vertrag aus wichtigem Grund ohne Einhaltung einer Frist unter
anderem kundigen,
a) wenn der Auftragnehmer eine Pflicht aus Ziffer 1. verletzt,
b) wenn der Auftragnehmer nicht sicherstellt, dass die Nachunternehmen eine Pflicht aus Ziffer 1.
einhalten oder
c) wenn der Auftragnehmer seinen Pflichten aus Ziffer 2. nicht nachkommt.

3.2. In den in Ziffer 3.1. genannten Fallen, verpflichtet sich der Auftragnehmer zur Zahlung einer
Vertragsstrafe, deren Hohe eins von Hundert, bei mehreren VerstéRen bis zu finf von Hundert
des Auftragswertes betragt. Dies gilt nicht, wenn der Auftragnehmer die Pflichtverletzung nicht
zu vertreten hat. Die Geltendmachung eines weiteren Schadens durch den Auftraggeber ist
nicht ausgeschlossen, jedoch wird die verwirkte Vertragsstrafe auf den weiteren
Schadensersatz des Auftraggebers angerechnet.

3.3. Im Ubrigen beriihren Ziffer 3.1. und 3.2. nicht die weiteren Rechte der Vertragsparteien.
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0. Allgemeines

0.1 Geltungsbereich und Alilgemeine Qualitatsanspriiche

Die ,Technischen Vertragsbedingungen fiir Verkehrsuntersuchungen“ (TVB-Verkehrsuntersuchung)
gelten fir alle beauftragten Verkehrsuntersuchungen (u. a. makroskopische Betrachtungen sowie
mikroskopische Verkehrsflusssimulationen).

Die Ergebnisberichte bzw. der Ergebnisbericht missen allgemein verstandlich formuliert sowie ihrer
Form nach und inhaltlich fiir eine Uberprifung in einem Rechtsverfahren geeignet sein. In allen
Formulierungen sind die Begriffe dem Wortlaut und ihrer Erlduterung nach gemaR den
Begriffsbestimmungen der FGSV (siehe Anhang) zu verwenden.

Fir die Bestimmung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat von Strallenverkehrsanlagen ist das
»Handbuch fir die Bemessung von Strafltenverkehrsanlagen (HBS)" in der jeweils aktuellen Verfassung
zu verwenden.

Mikroskopische Verkehrsflusssimulationen sind nach den Grundlagen der ,Hinweise zur
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation — Grundlagen und Anwendung® zu erstellen.

Abweichungen bedurfen der vorherigen Anordnung oder Zustimmung des Auftraggebers (AG).

0.2 Datenverarbeitung und -iibergabe

Die im Rahmen des Auftrages erstellten Modelle und die zugehdrigen Datengrundlagen sind dem AG
zu Ubergeben, sie werden dessen Eigentum (siehe § 3 AVB F-StB).

0.3 Abstimmung mit dem Auftraggeber

Die Terminierung der einzelnen Arbeitsschritte (z. B. Bestandsaufnahme, Analyse, Prognose) ist mit
dem Auftraggeber vor Beginn der Arbeiten abzustimmen.

Der Auftraggeber kann bei dieser Abstimmung festlegen, welche Zwischenergebnisse ihm vorzulegen
sind, bevor er die Zustimmung zu weiteren Arbeitsschritten des Auftragnehmers (AN) erteilt.

Wahrend der gesamten Bearbeitungsdauer ist ein dem Bearbeitungsstand entsprechender
Zwischenbericht zu erstellen, fortzuschreiben und dem Auftraggeber spatestens zu jeder
Rechnungslegung vorzulegen.

Der Zwischenbericht soll zur Vorbereitung des Ergebnisberichtes dienen und der Gliederung und dem
Aufbau des Ergebnisberichtes entsprechen.

0.4 Grafische Darstellungen

Grafische Darstellungen missen mindestens enthalten:
— Nordpfeil
— lesbare Schriftgrofie
— Legende mit Erlauterung der eingetragenen Bezeichnungen
— Beschriftung des Verkehrsnetzes
e Strallenbezeichnung/-nummer/-name
— Verkehrsstarken, z. B. DTV-Werte
o mit farblicher Darstellung
e mit unterschiedlichen Breiten
¢ mit Bezifferung
— Darstellung von Stadten (Flachen, Ortsnamen)
— Darstellung von gréReren Flissen (z. B. Rhein, Ruhr usw.)
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— Darstellung von Bahnlinien (Gleisverlaufe)

Bei allen Darstellungen ist auf eine gute Lesbarkeit zu achten (SchriftgroRe, bei der Platzierung
Vermeidung von sich Gberdeckenden Angaben).

Im Untersuchungsgebiet sind alle klassifizierten Straflen, im Planungsraum zusatzlich alle wichtigen
StadtstralRen und fur die Anbindung von Quell- und Zielverkehren wichtige Zufahrten (z. B. Gewerbe-
gebietserschlieBungen) zu berlicksichtigen abzubilden und zu beschriften. In beiden Raumen ist die
geplante Malinahme schematisch einzutragen.

0.5 Mitwirken im o6ffentlich-rechtlichen Genehmigungsverfahren

Falls erforderlich, ist im offentlich-rechtlichen Genehmigungsverfahren der AG durch den AN bei
Folgendem zu unterstitzen:

— Abfassen der Stellungnahmen zu Anregungen und Bedenken,
— Verhandeln mit Behdrden Uber die Genehmigung,

— Teilnahme an den Terminen des o&ffentlich-rechtlichen Genehmigungsverfahrens und dabei
mitwirken bei Burgersprechstunden und Erdrterungsterminen,

— Auflagen, die sich wahrend des 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungsverfahrens ergeben kdnnen,
sind vor Offenlage der Beschlussfassung einzuarbeiten.

1. Bestandsaufnahme

1.1 Aligemeines

Samtliche vom AG zur Verfligung gestellten und die vom AN beschafften Daten sind auf ihre
Plausibilitat hin zu Uberprifen und ggf. abzugleichen. Die Plausibilitdtsprifung und ggf. der
Datenabgleich muss nachvollziehbar dokumentiert werden.

1.2 Raumlicher Bezug

Fir jede Verkehrsuntersuchung soll ein regionaler Bezug hergestellt werden. Dabei ist mehrstufig von
innen nach aufen vorzugehen. Zu beachten ist, dass bei EinzelmalRnahmen die verkehrlichen
Auswirkungen auf benachbarte Bereiche nachzuweisen sind. Hierbei geht es in der Folge
insbesondere um mdgliche Larm- und Schadstoffbelastungen, die durch Mehrverkehr infolge von
Verkehrsverlagerungen hervorgerufen werden kdnnen.

Der Planungsraum der Verkehrsuntersuchung beschrankt sich unmittelbar auf die geplante(n)
MaRnahme(n) sowie deren Umfeld. Hier werden konkret deren verkehrliche Wirkung(en) detailliert
untersucht und abgebildet. Bei der Einteilung der Verkehrszellen ist ein angemessener
Detaillierungsgrad vorzusehen, der eine hinreichend genaue Zuordnung der Beziehungen
insbesondere des Quell-/Zielverkehrs ermdglicht.

Das Untersuchungsgebiet umfasst einen darliber hinaus gehenden Bereich. Die Einteilung der
Verkehrszellen kann mit geringerer Detaillierungstiefe, etwa auf Basis des Gemeindeschlussels des
Bundeslandes oder anderer territorialer Gliederung erfolgen.

Bei Bedarf soll wegen der mdglichen Abbildung weitrdumiger Beziehungen ein tber das
Untersuchungsgebiet hinaus gehender Raum abgebildet werden. In diesem Fall missen jene
Netzteile enthalten sein, die von weitrdumigen Verlagerungen betroffen sein kdnnen. Die
Verkehrszellen, insbesondere im weiteren Umland, werden weitgehend aggregiert.

1.3 Verkehrserhebungen
Die erforderlichen qualifizierten Verkehrserhebungen sind so zu konzipieren und durchzufiihren, dass

alle fur die Untersuchung malfigeblichen Verkehrsbeziehungen festgestellt werden kénnen.
Vorhandene Konzepte flir Verkehrserhebungen sind zu Gberprifen und ggf. zu vervollstandigen.
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Sofern vom AG mit der Leistungsbeschreibung kein Erhebungskonzept vorgegeben wurde, ist dem
Ergebnisbericht ein geeignetes Erhebungskonzept beizufligen. Dabei ist neben einer tabellarischen
Aufstellung Uber Anzahl, Art, Dauer und Zeitpunkt der vorgesehenen Verkehrserhebungen auch eine
grafische Darstellung vorzulegen. Diese enthalt in einem gemalf 1.4 aufbereiteten Lageplan

- die Lage der Erhebungsstellen,
- eine Kennzeichnung der Z&hlart bzw. Erfassungsart und Nummerierung,

- beirichtungsgebundenen Erhebungen die Angabe der Richtung(en).

Der AN gewahrleistet mit dem von ihm vorgelegten bzw. Uberpriften Erhebungskonzept, dass alle fir
eine fachgerechte Losung der projektspezifischen Aufgabenstellungen notwendigen Datengrundlagen
zur aktuellen Verkehrssituation ermittelt werden konnen. Nachtragliche Erganzungen und
Veranderungen sind mit dem AG vor Ausflihrung zu vereinbaren und schriftlich zu dokumentieren.

Die Vorbereitung, Durchflihrung und Auswertung der Verkehrserhebungen obliegen dem AN. Dabei
sind die ,Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE)* in der jeweils glltigen Fassung anzuwenden.

Bei automatischen Verkehrserfassungssystemen sind immer die jeweiligen geratespezifischen
Einsatzgrenzen und Witterungsbedingungen zu beachten, die anderenfalls die Zahlergebnisse
verfalschen kdénnen. Die ,Hinweise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von Daten des
Strallenverkehrs® sind zu beachten.

Beim Einsatz technischer Systeme zur Erfassung (z. B. Radar, Videotechnik) ist auf die Einhaltung der
entsprechenden Randbedingungen unbedingt zu achten (wie Verkehrsstarke, Schwerverkehrsanteil,
reflektierende Flachen im Erfassungsbereich, Riickstaus etc.). Diese Randbedingungen sind fir jeden
Standort, ggf. auch in Absprache mit dem Geratehersteller, zu Gberprifen und zu dokumentieren.

Die Bestimmungen der Datenschutzgrundverordnung (DSGVO, Verordnung (EU) 2016/679) sind in
diesem Zusammenhang einzuhalten.

2. Analyse

2.1 Allgemeines

Die Ergebnisse der Analyse sind zusatzlich zu den Erlduterungen im Ergebnisbericht grafisch
aufzubereiten.

Dabei ist auf die Abgrenzung und Auflésung (Feinheit) des Analysemodells sowie den
Analysezeitraum einzugehen.

2.2 Modell erstellen

Das Verkehrsmodell umfasst das Modell des relevanten Verkehrsnetzes (Verkehrsangebot) und die
zugehorigen Verkehrsnachfragematrizen (Verkehrsnachfrage). Die Matrizen kénnen in Abhangigkeit
von der Aufgabenstellung unterschieden werden nach

- Verkehrsarten,
- Fahrzeugklassen/-gruppen,
- Nutzergruppen.

Grundlage der Nachfragematrizen sind u. a. die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sowie die vom
AN recherchierten Strukturdaten der relevanten Gebietskdrperschaften. Die Analysematrix(-matrizen)
wird auf ein Modell des relevanten Verkehrsnetzes umgelegt, welches den derzeitigen Netzzustand
abbildet. Das relevante Netz soll in Ausdehnung und Detaillierungsgrad in etwa dem
Untersuchungsgebiet entsprechen. AulRerhalb des Untersuchungsgebietes miissen jene Netzteile
enthalten sein, die von weitrdumigen Verlagerungen betroffen sein kdnnen.

Die Modelle fur das Analysejahr (Null-Fall, Bezugs-Fall gem. den Begriffsbestimmungen) sind nur mit
Bezugsdaten aus demselben Jahr zu erarbeiten. Bei Daten aus anderen Zeitrdumen sind diese auf
das Analysejahr hochzurechnen. Das Bezugsjahr fiir die Analyse ist mit dem AG abzustimmen.

Die Vorgehensweise bei der Modellierung ist zu dokumentieren.
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Fir das Analyse-Modell sind Nachfragematrizen (Q/Z - Matrizen) und ein dazugehoriger
Zellenlbersichtsplan mit der Darstellung der Zellenstruktur anzufertigen und dem AG zu ibergeben.

Schema einer Q/Z-Matrix:

Zielverkehr
innerhalb Gebiet <-|-> aullerhalb Gebiet
Zelle 1234 ... X
1
innerhalb 2 .
) 3 Binnenverkehr Auspendler
Gebiet
4
Quellverkehr ¢
aullerhalb
Einpendler Durchgangsverkehr
Gebiet P gang
X

Die allgemeinen Anforderungen bei der Umlegung des Verkehrsnachfragemodells gemaf HBS sind zu
berucksichtigen.

2.3 Kalibrieren — Validieren

Das Modell ist anhand der vorhandenen Zahlergebnisse zu kalibrieren. Dabei ist die Richtigkeit der
Umlegung durch Nachweise von Soll-Ist-Abweichungen im Gesamtverkehr und im Schwerverkehr fir
die gezahlten Querschnitte, Knotenstrome und sonstige verfligbare Vergleichswerte zu belegen.

Die Arbeitsschritte des Kalibrierens und des Validierens des Analyse-Modells sind zu dokumentieren.
Fur die Bestimmung der Fehlermal3e sind mindestens das Fehlermall RMSE (Root Mean Square Error;
dt. Wurzel der mittleren Fehlerquadratsumme) und der prozentuale Fehler RMSPE (Root Mean Square
Percentage Error; dt. Wurzel der mittleren prozentualen Fehlerquadratsumme) gemaf den ,Hinweisen
zur mikroskopischen Verkehrsflusssimulation — Grundlagen und Anwendung®“ zu bestimmen.

Als Ergebnis des Kalibrierens und Validierens ist eine Abweichung < 5 % zu erreichen. Sollten
Abweichungen = 5 % erzielt werden, sind die Ursachen fiir die Modellunscharfe zu dokumentieren und
zu begriinden.

Alternativ hierzu kann fur die makroskopische Modellbetrachtung auch der Wert zur Beschreibung der
Ubereinstimmung einer gezahlten Verkehrsstarke mit einer modellierten Verkehrsstarke (GEH-Wert
nach

Geoffrey E. Havers, gemal HBS) nach folgender Formel ermittelt werden:

20E-V)
GEH = /u ’
E+V
wobei E fiir den Modellwert und V fir den realen Wert steht. Die Qualitat einer Stundenumlegung ist
ausreichend, wenn die drei folgenden Bedingungen gelten:
- GEH < 5,0 flr alle Zahlstellen im Planungsraum,
- GEH < 5,0 fur 85 % aller Zahlstellen im gesamten Untersuchungsgebiet und

- GEH < 4,0 fur die Summe der Verkehrsstarken lber alle Zahlstellen

Die Grenzwerte gelten fur stindliche Verkehrsstarken. Bei grofReren Zeitrdumen (z. B. 24h) muss
gemal HBS die Verkehrsstarke auf Stundenwerte umgelegt werden. Bei hdheren Abweichungen sind
die Ursachen fur die Modellunschéarfe zu dokumentieren und zu begrinden.

Sollten die oben beschriebenen Fehlermalibetrachtungen fir die vom AN angewandte
Modellierungsmethodik nicht hinreichend genaue Aussagen enthalten, so ist eine geeignete,
begriindete andere Fehlermalbetrachtung vom AN vor Beginn der Modellierung mit dem AG
abzustimmen und fortlaufend zu dokumentieren.
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Die FehlermaRbetrachtungen sind mit dem AG abzustimmen.

2.4 Anregungen und Hinweise Dritter

Der Auftraggeber legt im Rahmen der Abstimmung fest, welche Anregungen, Hinweise, Vorschlage,
Forderungen usw. Dritter in die Analyse einzuarbeiten sind.

3. Prognose

3.1 Prognose der Verkehrsmengen

Die Verkehrsbeziehungen der Nachfragematrix der Analyse sind auf den vom AG vorgegebenen
Prognosehorizont zu prognostizieren.

Folgende Komponenten sind bei der Prognose der zukinftigen Verkehrsmengen zu bertcksichtigen:

- Allgemeine Verkehrsentwicklung: Hierzu sind realistische Annahmen zu treffen und mit dem AG
abzustimmen,

- StraRenbedarfsplanung Bund und Land: In der Regel sind alle im aktuellen Bedarfsplan fir die
Bundesfernstralten aufgefiihrten MalRnahmen des vordringlichen Bedarfs (Kennzeichnung VB
und VB-E) sowie fest disponierte Malinahmen als realisiert anzunehmen. Weitere MalRnahmen —
insbesondere, die der Landesplanung — sind mit den AG abzustimmen und im Ergebnisbericht
aufzulisten,

- lokale Entwicklung des Verkehrs im Untersuchungsgebiet und in den angrenzenden Raumen;
Dabei ist die voraussichtliche Entwicklung von Einwohnern, Arbeitsplatzen und Motorisierung zu
bericksichtigen.

- Entwicklung der Mobilitdt und weiterer EinflussgréRen einzubeziehen, die das Verkehrsverhalten
der Bevdlkerung bestimmen.

- aus ortlichen Strukturplanungen abzuleitende Sonderentwicklungen, insbesondere geplante
Gewerbestandorte, Einkaufs- und Freizeiteinrichtungen u.a.

Die erfassten Prognosegrundlagen sind zu tberprifen und zu bewerten. Insbesondere Angaben zu
lokalen und regionalen verkehrsrelevanten Strukturentwicklungen sind hinsichtlich ihrer Plausibilitat
zu Uberprifen. Dazu sind die i.d.R. von den értlichen Gremien vorgelegten Angaben hinsichtlich ihrer
Planungsstande, vor allem die Eintrage in Flachennutzungsplane, Bauleitplane usw. zu klaren und mit
dem AG abzustimmen.

Sofern bereits altere Verkehrsprognosen fur den zu untersuchenden Bereich vorliegen, ist anhand der
aktuellen (erhobenen) Verkehrsbelastungen zu Uberprifen, inwieweit diese Prognosen bereits
eingetreten sind. Dabei sind seinerzeit unterstellte Prognosegrundlagen mdglichst hinzuzuziehen. Mit
diesem Schritt soll insbesondere die Verwendung unrealistischer Prognoseansatze im lokalen und
regionalen Bereich unterbunden werden.

Die notwendigen Abfragen bei den betroffenen Kommunen sind Aufgabe des AN und in die
Erlauterungen zum Ergebnisbericht aufzunehmen.

Die vom AN vorgesehene Methodik zur Prognoseerstellung ist mit dem AG abzustimmen. Die Wahl der
methodischen Ansatze istim Ergebnisbericht zu begriinden, die Methode zu erlautern und darzustellen.

Die Ergebnisse der Prognose sind zusatzlich zu den Erlauterungen im Ergebnisbericht grafisch
aufzubereiten.

3.2 Prognose-Fille
Alle im Folgenden aufgefiuihrten Prognose-Falle sind im Zwischen- und Ergebnisbericht zu beschreiben
und abzubilden. Die hierin einzubeziehenden MaRRnahmen (ggf. auch relevante Veranderungen im

Strallennetz auf Ebene der Gebietskdrperschaften) sind mit dem AG abzustimmen und im
Ergebnisbericht aufzulisten.
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Fir das Prognosenetz sind die Nachfragematrizen aus der Umlegung (Q/Z-Matrizen) und ein
dazugehdriger Zellenibersichtsplan mit der Darstellung der Zellenstruktur anzufertigen und dem AG zu
Ubergeben.

3.21 Prognose-Bezugs-Fall

In Abstimmung mit dem AG ist zunachst der Prognose-Bezugs-Fall zu erstellen. Hierbei wird das
vorhandene Verkehrsnetz um indisponible Malinahmen, Neu- und Ausbaumalnahmen erganzt, die
unabhangig von den zu untersuchenden Planungen realisiert werden und die zuklinftige
Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet beeinflussen. Dazu gehéren i.d.R.

- fest disponierte Projekte (FD und FD-E) und Projekte des Vordringlichen Bedarfs (VB und VB-E)
des Bedarfsplans fur die Bundesfernstralien.

- Indisponible Projekte der Landes- und Regionalplanung nach Abstimmung mit dem AG.

Die indisponiblen MaRnahmen sind in Abhangigkeit von Aufgabenstellung und eingesetztem Modell
nicht nur auf StralRenverkehrsprojekte zu beschranken.

Der Prognose-Bezugs-Fall dient als Vergleichsfall fiir alle folgenden Planfallberechnungen und
ermdglicht die separate Ermittlung der verkehrlichen Wirkung(en) der planfallgegensténdlichen
Malnahme(n).

3.2.2 Prognose-Plan-Fille

Das zuvor beschriebene Bezugs-Netz enthalt in den Plan-Fallen zusatzlich zum Prognose-Bezugs-
Fall die gemal Aufgabenstellung verkehrlich zu bewertenden Planungen.

Die Festlegung von Anzahl, Inhalt und Umfang der Plan-Félle wird vom AG vorgenommen.
Anderungen und Erganzungen der Plan-Falle werden bei Bedarf wahrend der Bearbeitung in
Abstimmung mit dem AG vorgenommen.

4. Verkehrsflusssimulation

Verkehrsflusssimulationen sind gemaf den ,Hinweisen zur mikroskopischen Verkehrsflusssimulation —
Grundlagen und Anwendung, Ausgabe 2006“, der FGSV durchzufihren.

Die gewahlte Methodik ist zu beschreiben, Eingangswerte sind zu dokumentieren.

Die Parameter der unterschiedlichen Simulationskomponenten sind im Modell so anzupassen, dass die
Simulation hinreichend genau die realen Verkehrs- und Netzverhéltnisse widerspiegelt. Die
Kalibrierung kann z. B. Gber die Kenngréfen zu Reisezeiten, Geschwindigkeiten, Ruckstauldngen oder
Verkehrsstarken auf Basis des Analysenetzes erfolgen. Die Kalibrierung des Simulationsmodells ist an
verschiedenen Messquerschnitten im zu untersuchenden Netzausschnitt nachzuweisen. Der Nachweis
ist im Erlauterungs-bericht ausfihrlich mittels QV-Diagramm (Kfz/h-km/h), einem Vergleich der
Verkehrsstarken (Messquerschnitt/Simulation) oder einer anderen Kenngrofte entsprechend den
»Hinweisen zur mikroskopischen Verkehrsflusssimulation — Grundlagen und Anwendung, Ausgabe
2006, der FGSV* zu dokumentieren.

Das kalibrierte Simulationsmodell ist anhand eines Datensatzes, der nicht zur Kalibrierung verwendet
wurde, zu validieren. Die Grenzwerte nach Ziffer 3.3 dieser Technischen Vertragsbedingung (TVB
Verkehrsuntersuchung) sind einzuhalten.

Die ermittelten Ergebnisse sind textlich zu beschreiben und als Videodatei (*.mpg oder *.avi) zur
Verfugung zu stellen. Die Filmausschnitte sind so zu wahlen, dass mdgliche Stauwurzeln oder
Engpasse zu erkennen sind, wobei idealerweise jeweils eine Hauptrichtung verfolgt wird. Mit dem
Auftraggeber sind fir den Film der darzustellende Zeitraum (Spitzenstunde) und die
.,Kameraeinstellungen® abzustimmen. Es ist ein reprasentativer Simulationslauf zu verwenden. Es sind
ausreichend Filme anzufertigen und auf geeigneten Datentragern (CD, DVD, externe Festplatte,...) zu
liefern. Die einzelnen Dateien sind eindeutig zu benennen und im Textteil aufzulisten.

5. Bewertung

Seite 8 von 15



50040 - HVA F - TVB Verkehrsuntersuchung - Vers. (09/19)

5.1 Allgemeines

Die MaRnahmenwirkungen sind ausfiihrlich zu bewerten und die Vor- und Nachteile einzelner Planfalle
hinsichtlich verkehrlichem Nutzen aufzuzeigen.

Verkehrssicherheitsaspekte sind hierbei auch zu bericksichtigen. Zudem sind abhangig vom
Detaillierungsgrad der Verkehrsuntersuchung die Anlagen des nicht motorisierten Individualverkehres
zu berlcksichtigen. Die Fuhrung des FuBgénger- und Radverkehrs (wenn vorhanden) ist in die
Bewertung mit aufzunehmen.

5.2 Ergebnisberichte

Die Ergebnisberichte sind in ausfuhrlicher Textform im Format DIN A 4 (hoch) zu erstellen. Einzelne
Anlagen kdnnen zur besseren Lesbarkeit auch die Grofe DIN A 3 (quer) aufweisen.

Die Ergebnisberichte mussen Folgendes beinhalten:

Der Form nach:

— Deckblatt gemaR Leistungsbeschreibung

— Verzeichnisse zu Inhalt, Literatur, Abklrzungen, Tabellen, Abbildungen und Anlagen
— Textteil

— Grafiken sind mit Bezeichnungen unterhalb der Abbildung zu versehen

— Tabellen sind mit Uberschriften zu versehen

— Seiten sind zu nummerieren.

Dem Inhalt nach:
— Aufgabenstellung
— Grundlagen und Eckdaten

— durchgefiihrte Untersuchungen (Erhebung, Analyse und Entwicklung bis zum Prognosehorizont zu
Infrastruktur, Verkehr, Bevdlkerung, ...)

— Ergebnisse zu Analyse und Prognose (Bezugs-Fall, Plan-Fall/-Falle)
— Fazit

— Einzelergebnisse in Grafiken, Karten, Strombelastungsplanen, Tabellen usw.

Alle Arbeitsschritte, Annahmen, Festlegungen und beigefiigten Anlagen sind vollstandig im
Ergebnisbericht zu erlautern. Zudem sind in den Ergebnisberichten die Vorgehensweise und die
angewandte Methodik zu beschreiben. Die Ergebnisberichte sind allgemein verstandlich zu
formulieren.

In den Ergebnisberichten sind die Fehlermalbetrachtungen nach Ziffer 3.3 mindestens in Tabellenform
abzubilden.

Ergebnisberichte missen als Ganzes ausgedruckt werden kdnnen bzw. missen aus einer Datei
bestehen. Ggf. sind die Anlagen in einer eigenen Datei abzuspeichern. Die Dateinamen missen
unmissverstandlich auf den Inhalt der jeweiligen Datei hinweisen.

Zusatzlich fir mikroskopische Verkehrsflusssimulationen:

Die Ergebnisse sind als Videodatei in den Formaten *.mpg oder *.avi dem AG zu Ubergeben. Die zu
Ubergebenden Videodateien sind eindeutig zu benennen (z. B. mit Angaben zu Jahr, Netzfall, Strecke
u. Fahrtrichtung bzw. Knotenpunkt, Zeitraum).

6. Termine

6.1 Alilgemeines
Fir Termine bei Dritten wie z. B. Landes- bzw. Bundesministerien sind die erforderlichen

Prasentationen bis zwei Wochen vor dem Termin mit dem AG abzustimmen und zur Verfigung zu
stellen.
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Die durch den AN zu erstellenden Protokolle sind mit dem AG abzustimmen und als Leistungsnachweis
der Abrechnung beizufligen. Fir die Termine erstellt der AN eine Teilnehmerliste.

Die Kosten aller sonstigen erforderlichen Arbeits- und Abstimmungsgesprache und der abschlieRende
Termin fur die Ergebnisprasentation sind in die Leistungen mit einzurechnen, sie sind keine
eigenstandigen Positionen.
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Anhang: Zusammenstellung der aufgefiihrten Regelwerke

Die Regelwerke werden in dem jeweils zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses gultigen Fassung
Gegenstand des Vertrages.

EVE
Empfehlungen fir Verkehrserhebungen
Bezugsquelle: FGSV Verlag, FGSV 125

Hinweise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von Daten des StraBenverkehrs
Bezugsquelle: FGSV Verlag, FGSV 120

StraBenverkehrszdhlung 2010 — Methodik
Bast Heft vV 237
Bezugsquelle: Schiinemann Verlag

HBS
Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
Bezugsquelle: FGSV Verlag, FGSV 299

Hinweise zur mikroskopischen Verkehrsflusssimulation
Grundlagen und Anwendung
Bezugsquelle: FGSV Verlag, FGSV 388

Verkehrslarmschutzverordnung
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Bezugsquelle: BGBI

RLS
Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen
Bezugsquelle: FGSV Verlag, FGSV 052

RILSA

Richtlinien fir Lichtsignalanlagen
Bezugsquelle: FGSV Verlag, FGSV 321
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Verzeichnis der Bezugsquellen

Beuth Verlag: Beuth Verlag GmbH
Burggrafenstralie 6, 10787 Berlin
Telefon: +49 (0)30/2601-0, Telefax: +49 (0)30/2601-1231

BGBL: www.bgbl.de

FGSV Verlag: FGSV Verlag GmbH
Wesselinger Str. 17, 50999 Kéln
Telefon: +49 (0)22 36/38 46 30, Telefax: +49 (0)22 36/38 46 40
Boyenstrale 42, 10115 Berlin
Telefon:+49 (0)30/48 63 82 70, Telefax: +49 (0)30/48 63 82 71

Schiinemann Verlag: Carl Schinemann Verlag GmbH
Schiinemann-Haus
Zweite Schlachtpforte 7, 28195 Bremen
Telefon: +49 (0)4 21/36 90 3-0, Telefax: +49 (0)4 21/36 90 3-39
Rubrik: Verkehr/Strafte/Stralkenbau/Vergabehandbiicher
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Begriffsbestimmungen

Analyse-Null-Fall
Modelliertes Verkehrsaufkommen im Verkehrszustand des Analysejahres (kalibrierter Ist-Zustand inkl.
Netzstérungen wie Baustellen zum Zeitpunkt der Erhebung, vorgefundene Netzsituation).

Analyse-Bezugs-Fall
Um Netzstérungen/Baustellen bereinigtes Verkehrsaufkommen im Verkehrszustand des
Analysejahres.

Auslastungsgrad
Verhaltnis der sich aus der Verkehrsnachfrage ergebenden Verkehrsstarke zur Kapazitat.

Binnenverkehr
Summe der Verkehrsvorgange, die in einem festgelegten Gebiet beginnen und enden, ohne es zu
verlassen.

Bundesverkehrswegeplan
Verkehrstrageribergreifende Rahmenplanung fir Verkehrswegeinvestitionen auf Bundesebene.

Durchgangsverkehr
Summe der Verkehrsvorgange durch ein festgelegtes Gebiet, deren Quellen und Ziele auRerhalb
dieses Gebietes liegen.

Durchschnittlicher téaglicher Verkehr, DTV
Auf 24 Stunden bezogene Verkehrsstarke eines oder mehrerer Verkehrsstrome, die fur das gesamte
Jahr reprasentativ ist.

Durchschnittlicher taglicher Verkehr werktags, DTVw
DTV an einem Werktag aufRerhalb der Ferien, Mo-Sa.

Durchschnittlicher taglicher Verkehr werktags, DTVws
DTV an einem Werktag auflerhalb der Ferien, Mo-Fr.

Modal-Split [Verkehrsmittelwahl]
Aufteilung des Verkehrs auf verschiedene Verkehrsmittel sowie den FulRgangerverkehr.

Modellprognose
Abschatzung einer GrofRe fur einen zukinftigen Zeitpunkt mit Hilfe eines Verfahrens, das
unterschiedliche EinflussgréRen bertcksichtigt.

Motorisierter Individualverkehr, MIV
Personenverkehr mit nicht allgemein zuganglichen motorisierten Verkehrsmitteln.

Pkw-Einheit
Aquivalentwert flir die verkehrstechnische Bemessung durch Umrechnung unterschiedlicher
Kraftfahrzeugarten auf die BezugsgroRe Pkw.

Planungsraum
Der Teil des Untersuchungsgebietes, der konzeptionell bzw. entwurfstechnisch bearbeitet wird.

Prognose-Null-Fall
Verkehrsaufkommen des Prognosejahres umgelegt auf das um Netzstérungen/Baustellen bereinigte
Analyse-Netzmodell.

Prognose-Bezugs-Fall

Verkehrsaufkommen im Verkehrszustand des Prognosejahres ohne die zu untersuchende(n)
MaRnahme(n). Der Prognose-Bezugs-Fall ermdglicht die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung zum
jeweiligen Prognose-Plan-Fall (mit der zu untersuchenden Maflinahme).

Prognose-Plan-Fall
Verkehrsaufkommen im Verkehrszustand des Prognosejahres mit der zu untersuchenden MaRnahme.
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Prognoseverkehrsstarke
Mit Hilfe eines Modells geschatzte Starke eines Verkehrsstromes fir einen zukinftigen Zeitpunkt.

Quellverkehr
Summe der Verkehrsvorgange, die in einem festgelegten Gebiet beginnen und auflerhalb davon
enden.

Sensitivitatsanalyse
Uberprifung des Ergebnisses eines Bewertungsverfahrens durch Variation der Gewichtungsfaktoren.

Trendprognose
Schatzung einer GroRe fur einen zukinftigen Zeitpunkt aus ihrer bisherigen zeitlichen Entwicklung.

Untersuchungsgebiet
Erweiterung des Planungsraumes eines Vorhabens zur Erfassung der Wechselwirkungen zwischen
dem Vorhaben und seinem Umfeld (Einflussbereich).

Verbindungsfunktion
Auf den Verkehr zwischen Regionen, Orten und Ortsteilen ausgerichtete Zweckbestimmung von
Verkehrswegen.

Verkehrsangebot
Von o6ffentlichen Verkehrssystemen zur Verfigung gestellte Beférderungskapazitat.

Verkehrsentwicklungsplan; Masterplan Mobilitét
Darstellung der angestrebten kunftigen Verkehrsinfrastruktur und des Verkehrsverhaltens als Ergebnis
raum- und verkehrsplanerischer Untersuchungen.

Verkehrserhebung
Gewinnung von Daten eines bestehenden Verkehrszustandes.

Verkehrserzeugung
Schatzung des Ziel- und Quellverkehrs einer Verkehrszelle auf der Grundlage zellenbezogener
Strukturdaten.

Verkehrsflussmodell
Modell zur Abbildung der Geschwindigkeitswahl, Fahrstreifenwahl und der Abstandswahl.

Verkehrsnachfrage
Anzahl der realisierten oder prognostizierten Ortsverdnderungen der Verkehrsteilnehmer.

Verkehrsprognose
Schatzung eines kinftigen Verkehrszustandes.

Verkehrsqualitat; Qualitit des Verkehrsablaufs
Zusammenfassende Gutebeurteilung des Verkehrsflusses.

Verkehrsumlegung
Ermittlung der Belastung eines Netzes durch Zuweisung der zellenbezogenen Nachfragestréme oder
deren Teile zu den Strecken der gewahlten Fahrtrouten.

Verkehrsuntersuchung
Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose zur Bemessung von Verkehrsanlagen.

Verkehrsverteilung
Ermittlung der Verkehrsnachfrage zwischen allen Quell- und Zielzellen.

Verkehrszdhlung
Empirische Erfassung und Auswertung von Verkehrsdaten zu Personen und/oder Fahrzeugen.

Verkehrszelle

Zum Zwecke einer Verkehrsuntersuchung abgegrenztes Teilgebiet des Untersuchungsgebietes.
Kleinste raumliche Einheit in der Verkehrsmodellierung, i. d. R. Flache mit homogener Nutzung, meist
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begrenzt durch natirliche Hindernisse (Wasserlaufe, Damme usw.) sowie Verkehrswege anderer
Verkehrssysteme, innerstadtisch auch durch Hauptverkehrsstrafien.

Zielverkehr

Summe der Verkehrsvorgange, die aulierhalb eines festgelegten Gebietes beginnen und innerhalb
davon enden.
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Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

Gradientenhoch kt =
radientenhochpun H = 15000m Ausrundungshalbmesser,
_ _ T =36215m Tangentenlénge,
Gradiententiefpunkt f = 43712m Stichhthe
km  0+601,335 Bau-km.

hTS = 415,868 m Hohe Tangentenschnittpunkt,

Ausrundungsbeginn Kuppe /

Ausrundungsende Wanne 1,500 o, 0.700 % Léngsneigung und
1531 - Abstand zum nachsten
:000 m ¥ 725,000 M Neigungsbrechpunkt

Damm

Einschnitt

1

7)

§traBen .NRW

traBenbau Mordrhein-

Regionalniederlassung
Sudwestfalen

AS Hagen
RheinstraBBe 8, 58097 Hagen

Projekt-Nr.

09-1623

Aufgestellt: | Marina Olbrisch
Gepriift: Klaus Rohe
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

AUSFUHRUNGSENTWURF

Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen

Strale: B 229 Station: Abs. 66 St. 1,585 - Abs. 67 St. 0,058
Strale: B 515 Station: Abs. 1 St. 0,000 - 0,132

Unterlage / Blatt-Nr.: 4 [ 1

Ubersichtshdhenplan

PROJIS-Nr.:

Mafstab: 1:2500/250

B 229n
OU Balve 1. Bauabschnitt
Bau-km 0+000 - 1+202

Alle MalRe und Hohenangaben sind vom
Auftragnehmer verantwortlich zu prufen!

Fur die Bauausfuhrung freigegeben

Hagen, den
Regionalniederlassung Sudwestfalen

Leitung der Abteilung Planung
Im Auftrag

(Ingo Menzel)
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